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UNE COURSE...
UN BATEAU...

UNE LEGENDE !

RETOUR VERS LEFUTUR:

“histoire”.

Ils sont restés dans la mé
collective...
célebres, dont la légende

forgée en une seule cou
Beaux, révolutionnaires, incr
blement rapides ou n'ayant ja
réussis la moindre "perf", ils
maintenant

Ces multicoc

partis de n

St Croix (lles Vierges),
octobre 1957

Richard Newick mat & I'eau AYAY, son

catamaran de 12m destiné au charter
dans les fles. A partir de

marans attirent son att on et, a
raison d'un nouveau bateau tous les 2
ans, i met a l'eau TRINE, LARK,
TRICE ot CHARTERER. Ces unités de
|I.;l\.]|_ aux  lignes anguleuses
constituent le laboratoire dynamigue
de cat esprit créatil et independant
Malgré 13 pauvreté balbutiante des
technigue ssemblage de |'épo-
que, les miers tris de Richard
Mewick le *-Resorcine-verre] font
parler Ia po wire! (TRICE, 3éme sur
145 derriére STORMVOGEL st NINA,
des maxis de 25m, dans la Bermuda
Race de &7, la-matrice fertile bouil
lonne a tout va

Du commando de la
Gironde a la Transat

fuin 1954, Herbert Hasler |auteur
d'une operation heroigue contre i3
flotte allemande de Bordeaux en
1943 saumet a la Slocum Society de
New York |'idee de

Transat en soli-
taire. Francis Chichester |sans doute
&n rral -1=|'nr'r|nr1; fortes apres un
en avion] el Christopher
sher I|ﬂu'n.:|llﬂr.- a ['Dbserver]
ignent ce groupe de pionniers. Ils
clarent dans un bar de Plymouth
qu'avec ou sans organisatian, ia

Les premiers essais
de Cheers...

Lincroyable prao Cheers dans toute sa
splendeur, lprvh sa compléte réfection.

"Single Handed Transatlantic Race’
partira &n juin 1960. L'enjeu ? Une
demi-couranne |

L'idée du prao
atlantique

On a longtemps prete a R. Newick un
sentiment d'ambivalence a ['égard de

pétition, cela s'appliguail sans
doute a son mangue d'enthousiasme
pour le sponsoring, mais Uarchitecte
s'interessaitl 3 1'Dstar depuis son ori-
gine et esperait voir une de Ses Créa-

tions sur le podium ! La realite
depassara ses reves puisquil trus
tera les places d'honneur durant 4
editions. Richard Newick a pratiqué
le kayak, l'aviron et U'eau vive, i a
donc etabll des liens physigues clairs
avec les parametres fondamentaux
d'une embarcation. Cette expénence
sera a l'ortgine de la reduction dras
tigue de la surface mouiliée de
CHEERS. Le second gisement d'ins-
piration provient des praos volants du
Pacifigue ouest : Newick an mverse
& géometrie pour permettre Cappul

En septembre 2006, Cheers retrouve son
élément... b
Et Dick Mewick est bien siir présent |

L'ODYSSEE DU PRAO CHEERS DANS LA TRANSAT 1966

¥Yous voulez
plus | essay
trouver ce |
uniguement |
Project Chaer

NAVIGUER _ BORD
DE (HEERS

Vincent et Nélie nous ont fait
beau cadeau [a Denis Kergom
moi-mémel en nous prétant |
une demi-journée. Les premi
sensations sont fabuleuses. L
legérete, la finesse et l'efficac
ce Buggy océanigue sont prod
ses, Malaré ses caracteristig
extrémes, CHEERS est sécuri
et file au ras de l'eau & a vitet
vent [15 nceuds avec 15 noeud
vent... sans le focl procurant
reur un plaisir totalement aut
que et original.
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‘o5t de chavirage... Juste au cas ol !

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES
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Fochard Newack
Matériau ; bois
mauld/resarcing/ époxy/verre

Longueur : 12m
sz—.‘-’..-.

Poids 1 1200k BV : 2X 16
Génols : 20 m
Foc: 10
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sur e flotteur et invente le prao
atlantigue! Son talant lait & reste &n
lusionnant ces influences dans le
génotype de la prrogue jaune. 40 ans
plus tard, la sculplure neo-polyné-
sienne continue de bluffer les obser-
vataurs avisés

Trois hommes dans
un bateau

Vu o Europe, le projet CHEERS appa-
raissat comme 'improbable élucu-
bration de “risque-tout”! Il s'agissail
au contraire d un challenge sportil et
architectural réfléchi, coordonné, et
mené par un trio exceptionnel. Dick
Newick donne impulsion, choisit
Tormn Follet pour piloter la machine et
fail appel & Jim Morris [un ex-ban-
quier de Derver]l pour financer le
Je-h Jim réfléchit 24 heures avamt
d'emetire deux reserves “WISONS
|'excelience et @isons participer nNos
femmes & aventure !™

En route pour la gloire

La consiruction dura & mois dans le
petit atelier de Newick qui ne fasai
que 12m de lonal. Dés la mise 4 'eau,
il fut évident que cette pirogue océa
nique, fing, legere &t homogena ¢lat
un magnifigue engin de vilesse qu
répondail exactement aux predic-
tions de son conceptedr 110 nosuds
au pres, 20 au portant]; de plus cet
“ocean surfer” atait d'une elagance a
couper le souffle. Aprés 500 miles
d'essal, Tomn, pns & contre dans un
grain  Isous la Soufriére de

uadeloupel, chavire sur le cdte!
Dick s& rernat 4 |'ouvrage et grelle un
volume anti-retournement sur (a
slructure au vent. Rasséréne,; aprios
plusieurs essais aux limites des pos-
sibilités du bateau, Tom prend la mer
pour rallier Plymouth; seul test capa-
ble de contourner les hésitations du
comité de course el de permetire la
participation du prao a 'Ostar 29
jours plus tard, Tom entre dans
Gosport sans avoir rencontré de diffi-
cultes |

27 jours et 20 minutes
pour un podium
légendaire

Follet &tait un grand marin, il fit une
course intelligente sur une route Sud
[fatitude du Portugall. Malgre le
denuemenl extreme de son embar
cation mais grace & sa stabilité de
route prodigieuse [sans pilotel, il
tranchit la Ligne darrivie en Jaeme
;msman derriére SIR THOMAS LIP
DN [17.10m, Geoffrey Williams) et
VOORTREKER (15 ‘rIJm_ Bruce
Dallingl, deux puissantes bargues
bardées d'électronique et aux bud-
ets importanis pour L'apoque
HEERS avait coute 10 DDD% et le
prévisionnel de fonctionnement de
5008 ne fut pas atteint [seuleament
2945) !

30 ans d'oubli

Comme de nombreux bateaux de
course, CHEERS connut ensuite une
longue agonie. Confié au musée
d'Exeter i pouwrmi sur l'eau sauma-
tre, recouver! d'une mauvaise bar
bouille de iemps 3 autre. La lusde
visionnaire va disparaitre lorsgue
Daniel Chartes alerte Dick Newick
gui accepte de céder CHEERS & un
couple d'amateurs passionnes
Vincent al Nélie Besin. Aldé par la
direction du patrimoing marntime et
la DRAC PACA, te couple achéve en 5
ans [5500h] la restauration-recons
truction minutisuse du prao dont les
plans ant disparu

Sauvetage et
resurrection

Classé  monument  historique,
CHEERS a ét# remis & lU'eau [a la
moade polynésiennel le 16 septembire
2006 & Port-Saint-Louis-du-Rhine
en présence de Dick Newick. La migr-
voilleuse invention est aujourd’hul &n
securiz el lemoignera aupres des
générations futures de la nchosse
architecturale d'une epoque

CE QU'ILS EN ONT DIT

“The lady of the seas”
| Jim Morris)

“A creature”
|NoEl Bevan, skipper de
MYTH OF MALHAM]

“You will be the winner”
(Joan de Kat]

“Une "tombe"” de 2,5 pieds
de large par 40 de iong
avec un banc au milieu et
une couchette bricolee,
j'emportais avec moi tout le
nécessaire sauf un piano™
[Tem Follet)

“Naviguer seul a bord de
cette machine n'est sans
doute pas conseillé aux
novices”

[Tom Follet]

“CHEERS meéritait la _
1ére place mais le skipper
n'obtint que la 3*™"

[Tom Follet]

“CHEERS est trop lourd
et trop solide !"
[Dick Mewick]

“Le Project CHEERS
est l'exemple parfait de la
philosophie de la Transat
en solitaire”

|HG Hasler]

“L'excellence”
|HG Hasler)




