Record des records pour cct:c c;pt,r Une seule condition :
cinquié¢me édirion d’ unc léqu;pagc don étre composé de

épreuve de plus en deux personnes. Le
plus populaire outre public est conquis car
Manche. A la diffé- il trouve cette forme
rence du Tour de de compcnnon plus

France a la voile, course de nﬂs« marine » que la course en
monotypes avec équipages, les solitaire. Record de participa-
bateaux de n'importe quelle tion et record de vitesse : Colt
raille, 3 une, deux ou trois Cars a réduit de 37 heures
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Dame.’\u‘a‘ami James et son marf Robe

couple de plaisanciers le plus populaire

d’Anglecerre, menaient Cole Cars, un LRI
trimaran de 60 pieds dessiné par Ron Holland
et Rob fames. Ce bateau éeair considérd

comme un outsider, Chay Blyth ec Peter

Bateman, sur Britcaniy Ferries, drienr

donnés fayoris: y




a course & deux est, 4 mon avis, plus

intéressante qu'en solitaire. Elle

permet de pousser d tout moment le
bateau au maximum de ses possibilités
puisqu'il peut y avoir constamment quel-
qu'un de gquart. Plus « marine », elle
connait ici un succés croissant. C'est ainsi
que la cinquiéme édition du Tour des lles
Britanniques, organisée tous les quatre
ans par le Royal Western Yache b, a
bénéficié cetre année d'un nombre consi-
dérable de candidars, au point que la liste
d'attente n'a pu écre épuisée. Cerrains
inscrits, comme Marc Pajor, n'ont pu,
pour des raisons diverses, prendre le dé-
part & Plymouth le samedi 10 juillet, mais
ils éraient tout de méme 86 : 21 trimarans,
7 catamarans et 58 monocoques. On y
rencontrait un peu de tout, des Quarter
Tonners de 7,60 m jusqu’a I'énorme Sre-
vens Lefield Challenger, 24,53 m, sur le-
quel je naviguais avec Leslie Williams ; du
minuscule trimaran Applejack (ex-Mark
One Tool Hire), véritable araignée de
9,15 m, jusqu’au vainqueur de la Transa-
tlantique Observer/Europe 1, Brittany
Ferries GB, 19,80 m, et jusqu'au catama-
ran de 21,33 m, Sea Falcon. C'était un
extraordinaire mélange d'unités armées
grice au sponsdring qui cherchaient
avant tout le succés en temps réel pour
faire parler d'elles, er de bateaux menés
par leurs propriétaires en visant les victoi-
res de classes. Il y avait aussi un nombre
remarquable de femmes dans la course,
dont plusieurs comme équipiéres de leurs
maris, et leur réussite fut magnifique.
Cette année a vu la chute de nombreux
records, en raison des allures portantes
dont les premiers bénéficiérent souvent.
Pour eux ce fur rapide, mais les bateaux
plus petits qui les suivaient souffrirent
souvent des calmes. [l faur cependant
noter deux chavirages, ceux d'un catama-
ran et d'un trimaran. Cette épreuve sut
aussi démontrer la valeur des multicoques
pour ce typé-de course = ils étaient 19
dans les 13 premiers arrivés, Applejack,
vainqueur en Classe 6, terminant trente-
cinquitme. Rob et Naomi James, avec
Colt Cars GB, 18,28 m, sur plan Ron
Holland, pulvérisérent le record de
I'épreuve en réduisant de 37 heures le
temps réalisé en 1974 par Robin Knox-
Johnston sur le catamaran de 21,33 m,
British Oxygen. Pour donner quelque
idée de l'augmentation des vitesses relati-
ves, signalons la performance de Berrie
Reed er John Martin, d'Afrique du Sud,
dont le' bateau de 18,28 m sur plan An-
gelo Lavranos, Voortrekker II, mit a
peine 12 heures de plus que le record de
British Oxygen, mais battit de 26 heures
le record des monocoques établi en 1974
également par Burton Curter. Pour le
départ, devant le brise-lames de Ply-
mouth, la ligne était séparée en deux, les
multicoques partant 4 l'est des monoco-
ques ; sans aucun doute, les organisateurs
se souvenaient du départ de la Transat en
solitaire, ot le trimaran Krirer VIl de Tom
Grossman avait éré abimé par un mono-
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Robrrr et Naomi fames & la table 4 cartes sur Colt Cars : navigaccurs au palmarés éblouissant.

coque. Dans la brise de sud-est force 34 4,
il apparut immédiatement que les multi-
coques allaient mener le crain, Cole Cars
GB surgit de l'extrémité au vent de la
ligne, poursuivi par Britccany Ferries GB,
plan Shuttleworth mené par Chay Blyth
et Peter Bateman, que suivait de prés
Exmouch Challenge (16,15 m, plan Phil
Morrison), vainqueur de la course autour
de I'ile de Wight, mené par Mark Gare-
house et « Spud » Rowsell, Il y avair aussi,
tout prés, le dernier plan Shuttleworth,
Livery Dole Ill, 18,28 m, de Peter Phillips
et Andrew Herbert, bateau financé par
un groupe de personnes habitant prés de
Plymouth.

Les Williams et moi, nous avions, pris
notre départ exactement 4 l'autre bout de
la ligne sous le vent : endroit idéal pour
un monocoque. Naviguant sans étre
génés par qui que ce soit jusqu'au phare
d’Eddystone, nous étions le premier mo-
nocoque a virer cette premiére marque.
Le parcours de |'épreuve impose de laisser
i tribord la totalité des Iles Britanniques,
a l'exceprion des Anglo-Normandes et de
Rockall, er la totalité des rochers qui les
entourent. Ce moment de gloire nous
permit de regarder derriére nous nos ad-
versaires : Voortrekker [I; Warren et
John Luhrs sur Tuesday's Child de
I'ULDB ; Robert Nickerson et Jeffery Tay-
lor sur R/N Marine, 12,20 m ; Wolfgang
Quix et Lothar Kohler sur Jeanrex I,
16,45 m. Nous érions satisfaits malgré la
fatigue d'une nuit de préparatifs : en effet
nous étions en retard pour gréer, le chan-
tier ayant brisé, en le laissant choir, le mét
neuf qui devait remplacer l'espar perdu
dans la Course autour du Monde, Dix
jours de retard! Nous avions tout de
méme réussi & prendre le dépare, de jus-

tesse, mais sans enrouleur de génois qui
nous aurait permis d'économiser tant
d'effores et d'energie au cours de
P'épreuve. Dans la course océanique 2
équipage réduit, ce qui départage les
concurrents, c'est la possibilicé de mener

A CORK, LE BAR SERAIT
OUVERT 24 HEURES
PAR JOUR « OU PLUS
LONGTEMPS SI
NECESSAIRE »

S
le bateau presque au maximum de ses
possibilités aussi longtemps que possible.
A tous autres égards, un bateau plus
grand est toujours plus rapide, mais la
tacilité de manceuvre de cerrains de nos
plus petits concurrents causerait notre
perte. Nous ne réussirions pas toujours &
manceuvrer nos voilures au mieux, d'ou
une fatigue supplémentaire entrainant
une espéce de léthargie. Fort heureuse-
ment, le trajer jusqu'a Crosshaven, mi-
nuscule village niché dans la rade de
Cork, en Irlande, se fit entiérement aux
allures portantes. C'est 1a que vivent Rob
et Naomi James, et ¢'est aussi le sidge du
Roval Cork Yacht Club, le plus vieux
Yacht Club du monde, créé en 1720 et
dont I'hospitalité est légendaire. Le chan-
tier, la marina et I'hotel appartiennent a
Dennis Doyle, propriétaire de Moondus-
ter, admiraler de 15,55 m, et l'on sur-
nomme parfois le club « Royal Doyle »,
non sans amitié, L'un er l'autre firent
cette fois encore justice 4 leur réputarion
d'hétes généreux : on nous expliqua que
le bar serait ouvert 24 heures par jour,

« ou plus longtemps si nécessaire » ! C'est

ux mains de l'achléce Chay Blyeh, Brittany Ferries, favori des bookmalkers, s'est quand n

ne fait « hananer » par Colt Cars, un classe Il qui plus est.
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bien la meilleure plaisanterie irlandaise de
I'année. Colr Cars GB arriva en téte,
établissant un premier record. Trés vite
débarqués, Rob et Naomi se précipitérent
vers leur petit cottage au bord de I'eau, ol
ils voulaient que les prochains arrivants,
Chay Blych et Peter Bateman sur Bricrany
Ferries GB, les trouvent en train de ron-
dre la pelouse. C'est la tondeuse, en refu-
sant de démarrer, qui fit rater l'affaire, lls
conservaient pourtant ['avantage psycho-
logique d'avoir couvert 230 milles en
12 heures, 5 heures et demie de moins que
le record prcudcnt. Cole Cars GB bartait
Brittany Ferries GB de 48 minutes; Li-
very Dole [l avair prés d'une heure de
retard et & peine deux minutes d'avance
sur Robin Knox-Johnston et Billy King-
Harman, 4 bord de Sea Falcon. Exmouth
Challenge venait encore 50 minutes der-
riére, suivi d'un groupe de trois trimarans
‘de Classe 4 donr la lutte marquerait roure
I'épreuve. IT'82 est la derniére création de
Nigel Irens; Gordano Goose, 12,20 m
£galement, son bateau précédcnt, courait
cette fois entre les mains de Michael
Whipp, vaingqueur de la Course des Trois
Sommets en 1981, et Downtown Flyer,
11,58 m, le seul Irlandais de la course, était
conduit par Brian Law. Tous trois arrivé-
rent en 40 minutes 4 Crosshaven, et d peu
prés dans le méme temps & Plymouth, au
bout de 1 900 milles.

DES LA PREMIERE
ETAPE LES SEIZE
PREMIERES PLACES
SONT REMPORTEES PAR
DES MULTICOQUES
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Les multicoques s'emparaient des seize
premiéres places, et tous battaient le re-
cord précédent. Le premier monocoque
étaic Voortrekker IT : Bertie Reed avoua
qu'il aurait-pu arriver plus tée s'il n'éraic
pas monté trop dans l'ouest, aprés les
Scilly. N$us aussi : la méme erreur, due 4
la fatigue, nous avair obligés & revenir au
louvoyage le long de la coee, sur 20 milles,
Pendant deux jours, I'ambiance au Roval
Cork Yacht Club ne faillit pas un instant.
Tous les concurrents s'accordérent & sug-
gérer que, la prochaine fois, I'escale a
Crosshaven durirt trois jours. Pour cou-
ronner le tour, Ron Holland organisa un
cocktail trés sélect dans ses bureaux, pour
nous expliquer combien il érait heureux
des performances de Colr Cars GB et
nous dire qu'il avait en cours bien d'au-
tres projets aussi intéressants, mais sans
vouloir nous laisser y jeter le moindre
coup d'eeil. « Bois encore une biére, me
dit-il, er laisse vagabonder ron imagina-
tion. » Bon conseil !

Le départ se fit a l'allure irlandaise. Dans
la brume du petit macin, Colr Cars GB
perdit du temps a refouler le courant, a
I'entrée de la rade de Cork. Quand Brir-
tany Ferries GB pur le rejoindre, Chay
Blyth s'exclama en riant : « Je n'ai jamais

rattrapé aussi vite une demi-heure de
handicap ! » A Lowestoft, pour |'étape
suivante, il ne rirait pas autant... Puis,
avec la renverse, les bateaux purent faire
route vers I'ouest, mais dans une brise trés
faible pendant les dix-huit. premiéres
heures. Ensuite le vent passa au nord-
nord-ouest et nous fournit un beau lou-
voyage le long des cotes d'Irlande. La
bonne option consistait & rester prés de
teree, le venr refusant, pour pouvoir en-
suite tirer un grand bord vers le large et
Barra Head, dans les Hébrides. Nous
avions fait le mauvais choix pour tenter
d'éviter les manceuvres, et donc la fatigue
et la perte de temps. Une remontée trés au
large nous obligea 4 empanner pour reve-
nir sur Barra Head au bout de ces 460
milles. Le compte-rendu officiel de la
course pour cette étape mentionne
« Stevens Lefield Challenger a des problé-
mes de gréement. = Voici le fin mor de
I'histoire : pensant que ranger toutes les
voiles en bas entrainerait une perte de
temps, nous gardions le génois léger n*l
maillé sur son étai et amarré au pied des
chandeliers quand le n°2 étair éwabli sur
l'autre érai avant. Quant a la trinquerte,
elle restait aussi maillée en permanence
sur le faux érai. Tour allait bien, jusqu’au
tnet, o0l une vague meurta]t n°l par-
dessus bord avec une bonne partie des
filitres. Pour récupérer la voile, il fallait
ralentir le bateau, donc amener le n*2. En
cours de manceuvre, le régulateur d'allure
décida de laisser porter, et le génois n°l
passa 4 son tour par-dessus bord, ou il
rejoignit le n°l. Les deux voilures étaient
drapées sur un chandelier brisé, ce qui
nous interdisait tout recours aux winches
pour les rentrer 4 bord : elles se seraient
totalement déchirées. Le génois n°2 pése
prés de 100 kg quand il est sec. Mouillé et
plein d'eau, il en fait beaucoup plus. Il
nous fallut, & Les et moi, prés de deux
heures pour ramener nos deux focs sur le
pont sans plus de dégits que deux petites
déchirures dans le génois léger. Torale-
ment épuisés, nous avions le sentiment
d'un exploit. Exmouth Challenge sur
montrer ses possibilités sur le seul lou-
voyage de I'épreuve : plus rapide que
Brittany Ferries GB de deux heures, et
que Cole Cars GB de quatre heures et
demie, il s'assura 23 minutes d'avance en
touchant le pore de Castlebay, dans la
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minuscule ile de Barra, aux Hébrides.
C'est au large de Cork, au départ de

I'épreuve, qu'il avait pris le plus gros de
son avance, mais il avait doublé ses deux
rivaux au louvoyage. Livery Dole Il et
Sea Falcon avaient eu des problémes de
grand-voile, graves surtout pour Sea Fal-
con : une déchirure de la chute au guin-
dant au-dessus de la bande de ris supé-
rieure. Résultar : une longue période de
navigation sous focs seuls pour le grand
catamaran, et une énorme réparation a
réaliser pour 'équipage dés l'arrivée a
Castlebay. Avec l'aide de vingt volontai-
res et |'usage de la salle des féres du village,

Jinvestie entre deux bals, la voile fur préte
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p et Frances Walwyn : il est
queur en classe [l
sing Wind (en bas) n a'pas trop
¢ mais ce catamaran
tpérimental a quand méme

it forte impression.
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NAUFRAGES MODELES

Ln:s Australiens lan Johns-
ton et Kathy Hawkins
avaient tout fait pour mettre &
I'épreuve leur trimaran de
9,44 m sur plan Lock Crow-
ther, Twiggy. lls |'avaient
conduit par mer de Sydrey en
Angleterre, non sans mal. La
traversée de l'océan Indien
leur avait permis de déceler
quelques faiblesses mineures
dans la conception et la cons-
truction, faiblesses éliminges
au cours de quatre mois de
séjour 4 Durban. Ils étaient
aussi préparés a I'éventualité
d'un chavirage. Un remplis-
sage judicieux de nombreux
recoins avec une mousse a cel-
lules fermées leur garantissair,
en cas de destruction de

coque, qu'il subsisterait assez
de grands morceaux pour les
maintenir tous deux 4 flot. Ils
pensaient gu'en cas d'accident
Twiggy, retourné et parfaite-
ment stable, serait un meilleur
RS e

KATHY DECOUPE
A LA HACHE UN
TROUDANS
LA COQUE

T e .
refuge que rout radeau de sau-
vetage. Mais ils n'avaient au-
cune envie de mettre leurs
théories & I'épreuve. Twiggy
quitta Castlebay, dans 'fle de
Barra, @ 15 h 41 le 8 juillet
pour la troisitme érape du
Tour des lles Britanniques,
épreuve pour laquelle Johns
ton et Hawkins se préparaient
depuis des années. En route
vers Saint Kilda, rout allaic
bien, mais aprés 25 heures de
course c'était le désastre.

Le bateau courait grand largue
d 15 neeuds sous grand-voile
et spinnaker, sans problémes
apparents. Johnston laissa
Kathy 4 la barre pour aller
prendre un peu de repos.
Twiggy, partant en surf sur
I'avant d'une lame, vint en-
foncer ses trois étraves dans la
vague suivante avant qu'elle
ne se soit effacée. Bruralement
stoppé, le bateau sancit et
Kathy fut projetée du cockpic
dans le spinnaker, tandis que
lan se retrouvait, quant a lui,
prisonnier de la cabine. =

Pendant que la coque se re-
tournait, lentement, il pur fer-
mer le capot pour empécher

i

lan Johnston, skipper de Twiggy.
I'eau d'envahir la cabine.
Kathy, échappant aux pou-
trelles et aux coques, revine &
la nage vers la coque centrale.
A la voix, lan pur lui indiquer
ot elle devait découper un
trou dans la coque, avec la
hache qu'ils avaient amarrée &
I'extérieur pour un cas de ce
genre. lan s'assura que la bar-
terie avait bien pivoté sur son
cardan et qu'il ne serait pas
intoxiqué par les gaz de
chlore. Dés que le trou fuc
assez grand, il la passa a Kathy
pour qu'elle la jette 3 la mer.
lls s'équipérent ensuite pour
survivre par 60° Nord, avec
leurs vérements isolants récu-
pérés non sans peine. Ayant
glréé du mieux pmf-ihle le ré-
tlecteur radar et mis en route
la balise EPIRE de- sécurité
(Emergency Position Indica-
ting Radio Beacon), ils tiraient
toutes les heures une fusée pa-
L —— =

DIX-HUIT
HEURES AVANT
D’ETRE APERCUS
PAR UN DES
CONCURRENTS

rachute rouge : c'érait bon
pour le moral, et au moins ils
pouvaient s'y réchauffer les
mains quelques instants. Per-
suadés d'écre bientér repérés,
ils ne pensaient pas rester la
plus de quatre ou cing heures.
Ils se trouvaient alors a 70
milles au nord du cap Wrath,
extrémité septentrionale de
I'Ecosse, et en dehors des
roures de navigation maritime
ou aérienne. C'est seulement
au bout de dix-huit heures
qu'ils furent apercus » ou plus
exactement le sac de couchage
isolant, orange vif, dans lequel
ils tentaient de se tenir chaud

« par John et Rick Oswald,
faisant aussi la course sur leur
Swant 39 Pepsi. Quelques mi-
nutes plus tard le couple se
trouvait 4 bord de Pepsi, avec
le peu de choses qui leur res-
taient, mais en sécurité. Une
heure plus tard, de quart en
haut sur Stevens Lefield Chal-
lenger, 14,53 m, j'apergus
Twiggy retourné i deux
milles. J'appelai Les Williams
puis fis route vers 'épave. Le
bateau était déserté, mais cor-
rectement équipé de son ré-
flecteur radar et de sa balise
EPIRB, comme si le sauvetage
venaic d'étre effectué par un
hélicoptére, Aprés avoir véri-
fié qu'il ne restair personne i
bord.,. je repris ma route, per-
suadé gque lan et Kathy se
trouvaient en lieu sir. Quarre
heures plus tard, en appelant
Lerwick par radio pour avoir
des renseignements sur la
course afin de rédiger mon pa-
I s e R

UNE COLLECTE
POURLES
NAUFRAGES :
ILS NE SONT PAS
ASSURES !
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pier quotidien pour = The
Guardian », je constatai que
personne ne savait rien du dé-
sastre. Mais au bout d'une
heure, en doublant Pepsi,
nous avons bien vu qu'il y
avait plus de deux personnes a
bord : d'un peu plus prés,
NOUS aVONS Pu NOUS rassurer,
et aprés une conversation
radio avec lan, j'ai annoncé
leur sauvetage aux organisa-
teurs de la course, grice 4
notre radio, plus puissante
que celle de Pepsi. La semaine
suivante, avec l'aide d'un ba-
teau de péche de Thurso, lan
et Kathy purent récupérer
leur bateau, qui est aussi leur
maison. En débarquant & Ler-
wick, ils ne possédaierit plus
que leurs vétements, le sex-
tant de lan et un ou deux
petits bijoux de Kathy : les
autres CONCUrrents avaient or-
ganisé une collecte pour cou-
vrir leurs besoins immédiats.
N'étant pas assurés pour ce
genre d'accident, ils devront
payer les frais de sauvetage.
Voila des survivants qui méri-
tent de survivre.d B.F.
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SUR MULTIS
ET MONOCOQUES
LES RECORDS DE

VITESSE
TOMBENT COMME
DES MOUCHES

i 'heure ot Sea Falcon devait reprendre
le départ. Le grand moment de cerre es-
cale fut sans aucun doute la réception au
chiteau. MNotre héte, The MacNeill of
MacNeill, Seigneur de Barra, est un amé-
ricana-écossais, propriéraive féodal des
deux tiers de I'fle. Nous avions quant i
nous les moyens de le recevoir en retour :
il pur, avant notre départ, venir boire un
verre & bord de Stevens Lefield Challen-

er. Aprés ce grand louvoyage, Voorerek-
ier IT érait remonté & la dixieme place,
comme on pouvait s'y attendre, mais
nous avions mis 24 heures de plus que les
premiers arrivés, Les Greene, vainqueurs
de la coupe du plus petit bateau dans la
course d'il y a quatre ans, se classaient
onziéme avec leur trimaran de Classe 5,
A'Cappella, 10,66 m, ralonnés par les
Australiens lan Johnston et Kathy Haw-
kins, sur Twiggy, trimaran de 9,44 m
dessiné par Lock Crowther. Le catamaran
néo-zélandais fan [l, 10,66 m, avait cha-
viré. Robert Denney et Tony Smith fu-
rent secourus trés vite par un caboteur
irlandais, mais leur bateau, remorqué sens
dessus dessous, ne tarda pas i couler. Au
cours de la troisiéme érape, Twiggy devair
chavirer, et les deux Australiens reste-
raient dix-huit heures accrochés 4 la
coque de leur bateau retourné avant
d’étre récupérés. (Voir notre encadré.) La
troisiéme étape se déroula grand largue a
bonne allure pour les premiers, par brise
plus légére pour les suivants. Le parcours
passa i ]'ex_}érieur de Saint Kilda, au large
du point Te plus septentrional des fles
Britanniques, Muckle Flugga, dans les
Shetland, par 60° Nord, et s'acheva a
Lerwick : 420 milles. Une erreur de navi-

RESULTATS DUTOUR DE GRANDE-BRETAGNE

gation coita trés cher & Exmouch Chal-
lenge, cependant que Blyth et Bateman
faisaient force de wvoiles pour conduire
Brittany Ferries GB en téte et conserver
leurs deux heures d'avance sur Colr Cars
GB. L'étape vir également tomber le re-
cord érabli en 1974 par Gulf Streamer, et
que Brittany Ferries GB battit de 16
heures.

Toujours premier des monocoques,
Voorerekker I, en douziéme position,
battit aussi deux records : celui des mono-
coques, de sept heures et demie ; celui des
multicoques, de quatre heures. Ayant
réussi & nous rehisser A la troisiéme place
parmi les monocoques, nous étions sans
complexes pour festoyer avec les Shetlan-
dais. Le Lerwick Boating Club, fondé en
1840, nous offrit 4 tous une merveilleuse
hospitalité, et le départ fut difficile ! Dans
la quatriéme étape, c'est 4 nouveau les
premiers qui bénéficiérent du meilleur
temps pour les 470 milles de la descente
vers Lowestoft, parmi les installations pé-
troliéres offshore de la Core-Est. Cole
Cars GB fit le parcours dans le remps
incroyable de 41 heures 21 minutes.
Quand vinr notre tour, il nous fallue
supporter deux jours entiers de plus, avec
des parcours de 65 er 38 milles en 24
heures | Nous aurions préféré la tempéte.
Brirtany Ferries GB n'avait plus que 19
minutes d'avance sur Colt Cars GB, Ex-
mouth Challenge se trouvait quatre
heures derriére eux, et les autres... nulle
part. IT'82, dominant apparemment ses ri-
vaux, précédait de sept heures et demie
Deowntown Flyer, suivi & deux heures par
Gordano Goose. A'Cappella menait de
onze heures dans sa classe et ne semblait
pas menacé. Il ne restait plus que les 305
milles de la derniére étape, jusqu'a Ply-
mouth. Blych dut maudire le sort quand il
prit son départ, 2 4 h 30 du matin, sans
vent et par courant contraire. Les James
furent sans doute heureux, 19 minutes
plus tard, de mouiller rour prés de lui.
Mais ils n'avaient guére fait de chemin,
les uns et les autres, pas plus d'un mille,
quand apparut Exmouth Challenge. La
joie de Mark Garehouse et de « Spud »
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DAME
NAOMI JAMES
ABANDONNE LA
COURSE :
ELLE N‘A JAMAIS PU
VAINCRE SON MAL

DE MER

Rowsell érait visible de rerre quand ils
partirent a leur tour, vers 9 heures, aprés
un confortable petit déjeuner ! Blyth opra
pour une route & terre tandis que James
décidait de couvrir Gatehouse et de tra-
verser |'estuaire de la Tamise tout droit.
Les deux bateaux restérent & portée de
voix jusqu’d ce qu'un grain de pluie ne les
sépare, 4 Dungeness. James ne vit plus
personne ensuite, jusqu' la pointe Sainte
Catherine ot il aperqut Brictany Ferries
GB par le travers, i 4 milles. Refusant de
rester sous le vent alors qu'il avait l'im-
pression que Blyth bénéficiait du moin-
dre souffle avant lui, il se donna beau-
coup de mal, et réussit, aprés avoir doublé
Sainte Catherine derriére Brittany Ferries
GB, a placer Colr Cars GB en téte 4 la
hauteur de Saint Albans. Pour les 80
derniers milles du parcours, James resta
dans I'ouest de Blyth et franchit la ligne
avec 43 minutes d'avance. Exmouth
Challenge était encore une heure der-
riére. Presque aussitdt, dame Naomi
James annonga qu'elle abandonnait la
voile. Depuis des années elle lutte en vain
contre le mal de mer... et semble avoir
décidé que le seul moyen de s'en guérir
consiste & rester 4 terre. Elle a tour de
méme accepté de demeurer le manager de
Rob pendant quelques années. Philip et
Frances Walwyn, avant eu du vent sans
arrét, réussitent 4 réduire de 16 heures le
record de I'étape avec leur catamaran de
13,70 m, Skyjack, tandis que Bertie Reed
en faisait autant, mais de 18 heures, pour
le record des monocoques. Nous aurions
pu battre le temps de Bertie si le vent ne
nous avait pas lichés & 7 milles de arri-
vée, ce qui nous colita trois heures et
demie.

L'épreuve 1982 a donc vu tomber le re-
cord du temps total, er aussi tous les
records d'étape sauf trois, qui devront
attendre 1985 : les deux remps de la se-
conde étape, et le temps des monocoques
pour la quatriéme. Pour la prochaine édi-
tion du Tour, les multicoques seront sans
doute encore plus nombreux, mais il se-
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ge que cela entraine la modifi-
cation d'autres grands principes de cette
course superbe. J'en suis bien persuadé ;
d'ailleurs je suis déja inscrit pour la pro-
chaine. Je me présenterai probablement
avec un trimaran, grand mais encore ma-
niable. Je tiens 4 profiter de la chance que
le temps offrit cette fois aux premiers.
Deux semaines aprés leur arrivée, cing

bateaux restaient en course | O B.E.



