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Vitesse et Stabilité
du catamaran

Le ““Véloce’” dessiné
par M. Le Marrec

— est un catamaran «—
— construit en plastique —

Dans ce numéro

La Saison 1958 a été
brillante pour nos
couleurs.

E'acees de Pontusval
par Maurice Renaud

Le 11 m. J.1.-C.R. Rubin
par Henri Rasmussen
Petite croisiére a la portée

de tous
par J.-M. el Daniéle

Barrault
J’ai essayé le « Véloce »
par Christian Février
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SOMMAIRE

La saison 1958, malgré le mauvais temps et les menaces des
Finances a été une grande saison : Striana, dans le yachting lourd
et J.-C. Cornu-Daniel Gouffier pour le yachting léger ont été a la
pointe de nos succes,

A I'intention des skippers de courses-croisiéres nous publions les
plans du Rubin, le 11 m. J. [.-C. R. dessiné par Rasmussen.

Et comme le tourisme nautique a la faveur de la grande majorité
de nos lecteurs, nous poursuivons pour eux une pelite croisiere a la
portée de tous qui est pleine d'enseignements, et une étude des cotes
de la Bretagne Nord (Maurice Renaud), tandis que Christian
Féyrier, séduit par le Catamaran, nous narre les joies éprouvées
sur le « Véloce ».

Et nous présentons nos meilleurs veeux & tous nos lecteurs et
amis.

BILAN 1958

Comme le veut la tradition, nous faisons dans les pages qui sui-
vent le tableau de I'activité du yachting en 1958.

Bilan nettement positif malgré les sautes d'humeur d'Eole et les
incartades des Finances.

Le nombre des bateaux a continué de progresser et pas seule-
ment dans les séries dites populaires; celui des licenciés a suivi le
méme mouvement tandis que le nombre des épreuves se multi-
pliait.

Pour le Yacht, 1958 marquera dans ses annales. La table des ma-
tieres que nous avons publiée dans notre dernier numéro en fait
foi.

C'est ainsi que nous avons reproduit les plans de soixante-dix
bateaux récents : petits, moyens et grands voiliers: cruisers, racers,
provenanf du monde entier, des plus éminents architectes francais
et &étrangers, dont plusieurs entendent nous réserver |'entidre exclu-
sivite, De Cornu a Brix, de Sergent & Amiet, d'Amiet & Balden-
weck et Court-Picon, s'intercalent maints dessinateurs de talent
que nous nous sommes plus & révéler : Jaine, Ferré, Le Marrec,
Maury, Zanca, ont regu la consécration du Yacht qui lei a placés
aux cotés des Sparkman, Stephens, David Boyd, Rhodes, Ithurbide,
Alden... dont les noms sont sur toutes les lévres dans le monde
entier,

Etre présents les premiers, paraitre les premiers telle fut sncore
notre devise qui contribue & donner cette apparence de vie réelle
qui est le propre de nos colonnes. Que ce soit & Londres pour le
Boat Show; & Cannes pour Ski-Yachting ; au Centenaire du
C.V.P.; au Havre pour les grandes Coupes internationales, & La
Baule pour les championnats d'Europe et du monde: & Brest pour
la course des Grand Voiliers; & Deauville pour le Rallye nous avons
été les premiers, pour que vous soyez, vous, les premiers informés.

Mais ce souci de la primauté, ne concerne pas seulement la
compétition : infatigablement, avec le Cdt Marrec, nous recher-
chons pour vous, les moindres apports de la science.

Et nous avons révélé un autre navigateur solitaire : Bernard
Moitessier, aprés vous avoir révélé tous ses devanciers, de Ger-
bault & Bardiaux en passant par Bernicot, Le Toumelin, Lacombe,
Eric de Bisschop...

En outre, nous avons aidé & mieux comprendre et & aimer le
sport motonautique, ses champions ardents, passionnés, a |'énorme
courage... et qui, par les tests auxquels ils soumettent leur maté
riel apportent une contribution incalculable aux progrés techniques
de l'industrie nautique.

De tels résultats, de tels enseignements ne peuvent gue nous in-
citer & poursuivre notre politique de numéros spéciaux.

Et ce sera pour nous une nouvelle occasion de remercier nos
annonceurs de nous répéter que le rendement publicitaire de nos
pages reste absolument incomparable. Pour la premiére fois, com-
me vous l'avez pu vérifier nous avons inséré 1.300 Petites Annon-
ces |'an passé {I'on sait que nous donnonsle n® | dés le I janvier
de chaque année). La progression sur |'année précédente est Jo
30 %.

Mais notre principal mérite, est mieux encore d'avoir les pre-
miers alerté I'administration des Finances lorsqu'elle décida d'ins-
tituer la taxe incompréhensible qui devait &tre percue avant le 3|
décembre 1958. Nous avons conscience d'avoir ainsi sauvé le
Yachting et toutes les industries qui s'y rattachent. Les difficul-
tés qu'elles ont foujours rencontrées pour survivre ont inspiré notre
action. On comprendra notre légitime fierté.

Nous entendons, en 1959, continuer & ne ménager aucun effort
pour sauvegarder cette magnifique portion de notre patrimoine
qu'est le yachting. Des taches nouvelles nous attendent donc., Tou-
jours plus difficiles, sans doute, afin que nous soyons mieux &
méme encore de prouver notre attachement & toutes les for-
mes des sports nautiques.

Nous affronterons les obstacles sans jamais les contourner en
souhaitant que les vents de 1959 vous soient toujours favorables,



Aout 1958... La Trinité-sur-Mer, le « pa-
radis des yachts » comme le dit si juste-
ment up de nos grands éerivains et poe-
tes de la mer... Toutes les formes de care-
nes, depuis la « baille » jusqu’aux 12 me-
tres, tous les gréements. depuis Phumbie
voile au tiers du canot breton jusqui
I'¢légante voilure du yawl, se rencontrent
dang ce petit port bigarré.. EL pourtant
sur le quai, voici deux voiliers aux for-

mes ¢étranges, assez insolifes dans notre
Bretagne-Sud. Etranges ? Deux longues

coques trés fines, relices entre elles par
un pont central, totalement incorpore
dans Ie¢ haut des coques.. Sur 'avant de
celte liaison, un mat denviron 6 metres,
vient s¢ poser, raidi par deux haubans 2
deux étais.

11 est 9 heures du matin. De nombreux
carieux, nous en sommes, se pressent au-
lour de ces deux voiliers; skippers
classe 111 en escale, équipiers en corvee
d’ean douce et foute cette « bigaille » que

de

on trouve toujours sur les ports bretons.
Un jeune barrcur de 5.0.5 fait jouer les
dérives tandis qu'un éléphant recherche
fiévrensement la roue 4 aubes de son nou
veau Péda o. Lnfin, nous allons voir un
catamaran a4 'ceuvre el, qui sait, en bar
rer peut-¢lre un ? Mon ami el moi arpen-
tons le quai. Nous sommes aussi nerveus
que si nous avions découvert une lriréme
de Thémistocle ou une de ces fines gale
res qui bercaient la reine Ralshopsitou...
Nous renconlrons le proprielaire de ces
deux voiliers, qui se révele étre aussi Iar
chitecte. Trés aimablement, nous sommes
mis au courant de la construction du ca-
tamaran Véloce puisque €’est de lui qu'il
s agit,

« Mais essayez-le dans le courant de i
journée, et vous jugerez par vous-meémes ».

Voila qui est franc-parler. Nous comp-
tions passer ia journée a La Trinité. En
fait, dix jours s'écouieronl.. et nous se
rensg encore la, tellement cette nouvel =
série se révele passionnante,

Avant de confier au lecteur les résul-
tats d'une quaranta'ne ’heures de navi-

gation 4 bord du Véloce, une courte étude
quant a ses formes, sa construction et su

finition nous parail pécessaire.
Deux solulions possibles en matiére de

Le confort grace aux flotteurs

Jai essayé

le

VELOCE

par ———

Christian FEVRIER

Vent arriére,
par petite brise,
le Véloce glissera

sans heurt,

dessins de catamarans, D'une part, don
ner presque toute la longueur a la flottal
son : il en résulte des coques aux lignes
d’eau lrés tendues, irés rapides par bon
ne brise, mais les qualités d’évolulion el
les performances par pelite brise s'en res.

sentenl aussi, D’autre part, dessiner uu
catamaran aux entrées d’eau trés fines
avee une fuite en voute a larriére, La

coque posséde ainsi du pied dans l'ean
(est le parti choisi par I'architecte di
Véloce, M. Le Marree. Le Véloce p:ivole
sur son plan de dérive, ce qui donn2
beaucoup de sensibilité a la barre. Les
aplitudes de ce voilier au prés semblent
avoir été trés etudiées pour metlre un
point final 4 Iopinion générale qui ac
corde un prés serré médioere aux cata-
marans modernes. La légere tendance a
'enfournement provoquée par la finess:®
d’entrée d’eau est neutralisée par la pre-
sence de défiecteurs, posés de chaque co-
té de la coque, et qui jouent le role d-
skis,

Pourquoi un gouvernail central et deux
dérives latérales ?

Pour que le catamaran moderne soii
digne de figurer auprés de nos grandes

séries monocoques, louvoyage et vire-
ments de bord doivent s’effectuer avec
autant d’aisance. Probléme délicat a re-
soudre deux fuseaux maintenus a dis-

tance ne pivoteront jamais sur place com-
me un 5.0.5. Done, plan de dérive et gou-
vernail doivent se trouver assez rappro-
chés pour obtenir un bras.de levier d’évo-
lution assez court. D’autre part, les filets

!

d'eau qui arrivent sur un safran comple-
tement a larriére des coques, sont dejn
fortement perturbés par leur passage sous
can franche. 11 est plug logique d’utiliser
les filets d'eau situés entre les deux co
ques, non perturbés d’une part, mais en-
core accélérés par leur passage entre les
formes extérieures el renflées des coques,
On parvient ainsi & une sensibilité de bar-
re qui a etonne.

Les viremenls venl debout s’effectuent
sur une simple poussée de barre (20 a
30°), tellement l'action du gouvernail cen-
tral est efficace. Il n'est nullement besoin

«de faire masquer le foc pour abatire, Pour

résumer cette maniabilité, nous avons el-
fectué & plusieurs reprises des sorties sois
grand’voile seule, Iéquilibre était obtenu
en avancant a fond le mat dans la case
de réglage. Les virements de bord bout
au vent se sont toujours effectués en toule
quiétude.

Quant aux deux dérives logées
chaque coque, elles sont pivotantes ot
réalisées en alliage léger. Il est possible
de jouer avec elles en régates, ne laissa:l
par exemple que la dérive sous le vent
pour réduire la surface mouillée,

Pour qu'une dérive sabre soit réelle-
ment efficace sur un catamaran, il lul
faut une grande longueur, Dot naissance
d'une forece de torsion qui compromel
serieusement la robustesse de la jonetion
entre les deux coques, Certaines séries de
catamarang anglais en sonl réduites & pos-
séder deux dérives sabres de surfaces
différentes. Une moyenne pour la naviga

dans




Hon courante ef une plus importante pour
la compétition. La solution choisie par ¢
Véloce est cerlainement plus coateuse,
mais les avantages qui en resultent sur ie
plan pratique ¢t robustesse la justifient
pleinement.

Les coques sont réalisées en polyester
tissu de verre, sur moule et teintées dans
Ja masse. Par conire, les ponts et les jonc-
tions sont en acajou ct contreplaque ma
rine. Ceci pour assurer unc rigidite pas
faite de l'ensemble el aussi une question
esthétique et de commodité pour la fixa-
tion de l'accastillage. Les bateaux realises
entierement en polyesters de différentes
teintes en arrivent quelquefois 4 s™denti-
fier & des baignoires... le dernier Saloa
Nautique nous en donnail assez d'exent
ples.

Le cockpit est vaste; trois jeunes peu
vent y coucher a laise en camping.
L'équipage s’asseoit sur les plats bords
ou 2 Uintérieur. Le Véloce nous parail ce¢-
pendant un peu bas sur I'eau : sans doute,
celui que nous avons essaye approchail
des 200 kgs (ce poids anormal serait du
i une cerreur de cotes d’échantillonage au
chantier). Le Véloce qui effectuait des
démonstrations lors du centenaire du Cer-
cle de la Voile de Paris ne pesait que 145
kilogs. Il est probable que les prochains
Véloce o coques et joncetions sont mou-
lés d'une seule piéce, ne peseront guers
plus. Ce nouveau principe de montage
doit, parait-il, assurer une rigidite excep
tionnelle. Un poids supéricur a 145 kgs
esl certainement nuisible aux performan-
ces et les opérations de mise 4 'eau n'en
sont que plus ardues.

Voyons maintenant la question gree-
menlt-accastillage,
Le plan de voilure est Irés généreux

pour un bateau de cette taille : 14 m2 28,
¢n comptant 'arrondi de chute. Mais, lice
4 la finesse des coques, cette surface d¢
toile donne au Véloce une foree propul
sive par petit temps que l'on retrouve unt
quement, dans les monocoques, chez le
5.0.5, Un expert anglais déclarait récem-
ment que le Véloce était sans doute le ca-
tamaran le plus rapide du monde par pe
lite brise. Par forte brise, a4 nofre avis,
cel exceég de toile devient inutile et les
performances restent identiques avee deux
tours de rouleau. La grand'voile arrondic
¢l entierement laltée, est «'un excellent
renabment @ thurks 168 atflriesT e 16 (il
est un semi génois, donne un puissant el

fet de cheminée, Les longues lattes per-
mettent un réglage préecis du creux de la
grand’voile,

Mais le point qui se révéle le plus in-
léressant dans le gréement et mériterait
sans doute une plus longue étude, est je
foe au point d'amure variable. 1.'¢taj ri-
gide est en effet maillé sur son « va el
vient » en Tergal; les deux bras de ce
dernier passent dans un renvoi situé sur
chaque étrave et reviennent dans le cock
pit & proximité du foquicr. En bordant
plus ou moins I'un des bras, on peut ame
ner le point d’amures du foe jusqu'a tan
genter 1'élai babord ou tribord.

Ainsi, au grand largue ou au venl ar-
ritre, on regle I'équilibre de route par le
foe ¢l on supprime en grande partie celte

4

tendance 4 venir au lof, si désagréable
dans une longue traite par mer de Varrie-
ve. En ciseaux, le foc porte compléte-
ment, sans étre déventé par le mat. Au
grand largue encore, on arrive a donner
la méme courbe au foe et a la grand’voile,
supprimant les révoling si néfasles,

- Parlons du gréement, 11 n'y a pas de
barre de fleche. Le foc est endraillé suv
un étai rigide de spruce profilé. Quatre
haubans inox de 4 mm, disposés en €toi
le. Les cadénes en inox sonp prises el vis
sées dans des tasscaux eux-memes noyes
dans le plastique. Leur solidité est done
a toute épreuve,

Lefficacité du winch qui équipait ce
Véloee était médiocere. Pour border plal
un foe de cette importance par bonne bri
se, sans efforts démesurés de équipier,
le diamétre de la poupée du winch doit
atteindre pour le moins cing & six cenli-
meétres.  Autrement, 'accastillage, deéfec-
tucux sur les premiers Véloce, se reévele
actuellement bien étudié. Un exemple : 1l
est assez rare de voir un voilier de série
de cetle taille, livré avec des poulies de
foc réglables sur rail,

En bref, voild ce que révele une étude
sommaire du Véloce. Quelles conclusions
apporler aux nombreuses sorties o pous
avons pu nous familiariser avec ce voi
lier ?

Le Véloce s'impose d'abord comme un
veilier Irés rapide pour sa taille, 11 est
trés stable et ne gite que trés rarement, 1l
faut vraiment se mettre a deux sous le
vent au prés et par bonne brise pour fa're
lever nettement une coque. Pour le plai-
sancier aimant la promenade oun les sov
ties de famille, le Véloce est d'une sécu-

} Rien de nouveau

sous le Soleil

Jai au avee altention dans e
N* 3651 du Yachi, Uintéressant arti-
cle « Pour virer de bord aisément
avee un Catamaran », et nolammeni
le chapitre relatif aux gouvernails
différentiels judicieusement suggérés
pour ce type d’embarcation,

(est  extraordinaire ce que l'on

Jient, césinventer dans netre domaine

Les gouvernails différeniiels pour
Catamarans ont en effet été inventés
et mis au point durant la seconde
moiié du siécle dernier par le ceélébre
architecte naval américain D, Her
reshof.

Ceux qui en douteraient pourront
utilement consulter & ce sujet cer-
tains puméros des premiéres années
du Yachi,

Ils constateront dailleurs avec
etcnnnement que les catamarans mo
dernes retardent un peu sur bien des |
points si on les compare aux nom- |
breuses et originales eréations de Her.
reshof qui, durant quelques années,
fut un passionné de cette sorte d'en-
gins.,

Pierre STAEMPFLI. "

vité absolue. Klegecel ou polystyréne ex-
pansé peuvent remplir caissons avant et
internes de chaque cogue. Un  motenr
hors-bord peut étre logé dans les coffres
arriéreés, Assez rapide par vent arriere
par rapporl aux aulres bateaux de sa di-
mension, sa plus grande vitesse est at-
teinte au petit largue, Par force 5, le Vé-
loce atteint couramment 22 nceuds, 1l »e
peut déjauger complétement a cause de
ses lignes d'eau assez profondes. Pourtant,
i partir de foree 3, au largue, les coques
s¢ soulévent d'une facon lrés nette; ce (i
se traduil aussitot en accélérations trés
vives, Ces accélérations sont fort amusan-
tes sur les catamarans : le bateau démarre
littéralement el plaque impitoyablement
contre le tableau tout équipier distrait, Le
comportement dans la lame est trés doux.
Seul un clapot bien formé rend le prés as-
sez pénible, le degré d'hygrométrie dans
la baignoire devient vraiment trop eéleve.
Un autre point encore : la démutiplica-
tion de la grand’voile venant de la patte
d’oie arriére n'est pas toujours des plus
commodes. Le barreur devrait avo’r son
¢eoute dans la main droite et pour ce fai-
re, un double croissant serait préférable,
bien que plus coiteux, avee retour sur
tourelle au plancher.

Lors de Championnat de France des
Mistrals en baie de Quiberon et dans 1a
riviere de la Trinité, le Véloce courut tou-
tes les manches, hors classement évidem-
ment. Par petite brise ou force 3, par-
cours au prés ou vent arriere, il prit A
chaque fois entre douze et quinze minutes
au premier Mistral qui est un bateau trés
rapide.

Nous avons été convaincus de la mania-
bilité exceptionnelle de ce catamaran lors
('une régate amicale entre deux Véloce,
en remontant la riviére de La Trinité,
Qui ne connait le charme prenant de ces
bras de mer bretons, s'infiltrant en deda-
les sinueux @ lintérieur des terres ? Les
difficultés y sont cependant nombreuses :
bien souvent, on navigue dans quarante
centimétres d’eau, les parcs de naissains
d’huitres vous guettent avec leurs «pieuxs
affleurant la surface. Le vent se perd dans
les sapins, et les risées sont rares.. Et
pourtant, la maniére dont les deux Vélo-
ce  accueillpient les moindres souffles,
¢voluaient parmi les hauts fonds, nous a
laiss¢ un souvenir inoubliable...

Rlgs M et ansalt sseahait® e
trouver dans ces lignes une étude en pa-
ralléle avec Je Shearwater. Les rencontres
entre ces deux voiliers de conception dif-
férente n'ont pas été assez nombreuses
pour établir un jugement absolu.

En conclusion, nous pensons (ue c¢
premier Catamaran francais sortant en sé-
rie touchera une nombreuse clientéle par
sa robustesse, sa sécurité absolue, ses
qualités évolutives et sa finition impecea-
ble. Vivant en régate, agréable en prome:
nade, le Véloce fait honneur & la cons-

truction “nautique francaise. Avec tous
ceux qui ont apprécié ce petit voilier,

nous souhaitons un heureux succés i celta
nouvelle sér‘e dont les premiers exemplat
res ont révélé des qualités inconnues jus-
qu'alors, dans le domaine des calamarans.
Christian FEVRIER.



